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® Zugangssystem fQreIn Fahrzeug 

@ Bei einem Zugangssystem wind eine auBerhalb des 
Fahrzeugs verfiigbare Zugangsberechtigung auf im Fahr- 
zeug angeordnete Identifikationsmittel ein. Sprechen die 
Identiftkationsmittel an, so werden StBuermitteIr die von 
einem Turgnff aus auf ein Turschiass einwirken, aus ihrer 
unwirksamen Position in eine wirksame Position uber- 
fuhrt. Der Turgriff rst dabei zwischen drei verschiedenen 
Stellungen bewegbar. In der ersten Stellung befindet sich 
der Turgriff in einer Ruckzugsstellung, die von der 
menschlfchen Hand nlchtorfasst werden kann. aber wind- 
schlUpfrig 1st, Erst wenn sich der Turgriff in efner heraus- 
ragenden Ausfahrstellung befindet ist Letzteres moglich. 
Dann wfrd der TOrgriff Fn efne drftte Auszugsstellung ma- 
nuetl wefterbewegt, wo dasTurschloss geoffnet wird, Um 
eine bequemere Betatigung zu gewahriaisten, wird vor- 
geschlagen, efn Stellglfed mit dem GestSnge dasTOrgriffe 
kraftschluesig zu verbfnden und es zwischen einer Ruhe- 
lago und einer Arbeitslage umsteuerbar zu machen. In Er- 
^ sterer llegt die Ruclczugsstellung und in Letzterer dfe Aus- 

Ofahrstellung des TQrgriffe vor. Belm manuellen Auszug 
des Turgnffs in die dritte Auszugsstellung verbleibt das 
Stetiglied zwar In seiner Arbeitslage, aber der Turgriff 
^ bzw. desaen GestSnge heben sich vom Stallglied frei ab. 
QQ Die Ruckstellung des TOrgriffs in seine ROckzugsstellur^g 
^ erfolgt wieder durch Umsteuem dea Stellglleds. 

i 

UJ 



BUNDESDRUCKEREI 11.01 201 530/gi/7A 10 

Best AvaiioDle Copy 



DE 100 

1 

Beschreibung 

[0001] Die Erfindung richtcl sich auf ein Zugangssystem 
der im Oberbegriff dcs Anspiuchcs 1 angegebencn Art. Jede 
der drei verschiedenen Stdlungen, in die der Tai^grifF be^ 
wegt wild, haben verschiedene Funktionen zu erfiillen. In 
jedem Fall soli in einer ersten Griffsiellung das TOrschloss 
geschlossen gehalten werden, wahreod bei einer znanuellen 
Bewegung dcs Tuxgriffs in die dritte Griffstellung das Tiir- 
schloss geoffhet wexden soli. 

[0002] Bei dem bekanntcn Zugangssystem dieser Art 
(US 5,873,274) ist der TOrgriff im Ausfahrsinne federbela- 
stet In seiner Riickzugsstellung greift ein Riegel form- 
schlussig in Aussparungen des Tuigrifi& ein und halt ihn in 
der Ruckzugsstellung. Durch Schiasselbetatigung eines 
SchlicBzylinders gibt der Riegel den TCitgrifFftci, wodurch 
dieser aufgnmd seiner Federbelastung in seine Ausfahrstel- 
lung iibergeht Die Rackbewegung des TOigriffs aus der fe- 
derbelasteten Ausfahrstellung in dieRackzugsstellung muss 
manuell erfolgen. Eine Fembedienung des TQigrifts ist we- 
gen dieser manueUen Rilckstellung nicht mdgiich. 
[0003] Bel einem Zugangssystem anderer Art 
(DE 198 16 603 CI) ist es bekannt, den Tiirgriff bexcits in 
der ersten Griffetellung von Hand zu erfassen und manuell 
bis zu einer zweiten GriftsteLlung zu bewegen, wo normaler- 
welse ein BIockieielenieDt die Weiterbewegung in die dritte 
Grifiistellung verhindert. Erst wenn die im Fahrzcug bcfind- 
lichen Identifikationsmittel eine Zugangsbeiechtigung cr- 
roitteln, wurdo das Blockieielement entfemt, woduich der 
TiirgriJff dann in die dritte Griffetellung manuell weiteibe" 
wegt weiden konnte. Bei diesem bekannten Zugangssystem 
musste der TQigriff bereits in der ersten Griffstellung zuver- 
lassig von der menschlichen Hand eigrififen werden. Dazu 
musste ein ausreichender Raum zumEinfiihren der mensch- 
lichen Hand am Handgriff und/oder an der benachbarten TO- 
rauBenverideidung voigesehen sein. Diese Formgebung 
wirkt sich beim bewegten Fahrzeug in einer unerwunschfcen 
Eriaohung des Sttomungswiderstandes aus. AuBerdem ban- 
delte es sich bei diesem Stand der Technik um ein schltissel- 
loses Zugangssystem, wo die Elektronik nicht ausfallen 
darf. LetztexBS begrenzt den Anwendungsberelch dieses be- 
kannten Zugangssystems. Weil der Tiirgriff unter einer Fe^ 
derbelastung steht, die ihn stets in die erste Griffstellung zu- 
nlckzufiihrcn sucht, konnte es bei dem bekannten Zugangs- 
system zu Klemmungen der Hand kommrai, wen der TOr- 
griff bis zuletzt festgehalten wutde. Wurde dra- Griff aber be- 
reits vorher, z. B. in der auBerstcn dritten Griffstellung los- 
gelassen, so machten sidi sehr stdrende Gcrausche bei dem 
durch die Federkraft in s^ne erste Griffstellung riickbeweg- 
ten Tiirgriff bemerfcbar. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugninde, ein in 
Rflckzugsstellung des Turgriffs "windschliipfriges" Zu- 
gangssystem der im Oberbegriff des Anspxuches 1 angege- 
benen Art zu entwickebi, welches zuverlMssig und raumspa- 
rend ist und sich durch eine bequeme Handhabung auszeich- 
net. Dies wird erfindungsgemaB dutch die im Anspruch 1 
angefiihrten MaBnahmen erreicht, denea folgende beson- 
dere Bedeutung zukommt. 

[0005] Die Zwangsbewegung des TOrgriffs zwischen des- 
sen Ruckzugsstellung einerseits und Ausfahrstellung ande- 
rerscits kann in sehr einfacher Weise durch ein kraftschlUs- 
sig mit dem Turgriff bzw. mit dessen Gestange verbimdenes 
mechanisches Stellglied erfolgen, das nur zwischen zwei 
Lagen umsteuerbar zu sein braucht. In einer ersten Lage, der 
Ruhelage, gibt, das Stellglied den Tuigriff frei, so dass die- 
ses biindig an der TurauBenverideidung anliegen kann. Bei 
Umsteuerung des Stellglieds in die zweite Lage, nSmlich 
seine Arbcitslagc, tibcrfuhit das Stellglied den Tiiigrifif in 
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die genannte zweite Ausfahrstellung, die eine einwandfrele 
manuelle Betatigung des Tui:griffs bis zur dritten Auszugs- 
stcUung gestattet. In dieser dritten AuszugssteUung ver- 
bleibl das Stellglied in seiner bishcrigen, bereits die Aus- 
5 fahrstellung des Tiirgriffs bestimmende Arbeitslage und der 
Tiirgriff bzw. das Tiirgestange heb^ sich, wegen der ge- 
nannten Kraftschlussigkeit, bei der Auszugsbewegung vom 
Stellglied ah. Wenn man den TOigriff in seiner dritten Aus- 
zugssteUung loslasst, wird er weg^ der auf ihn wirkenden 

10 Xraftbelastung selbsttatig in die zweite Ausfahrstellung zu- 
riickgefiuhrt. In der zweiten Ausfahrstellung ist der Ttirgriff^ 
vom Exzenter abgestutzt, weshalb die offene Tilr durch 
DruckausUbung zugeschlagen werden kann. 
[0006] Ausgehend von der Ausfahrstellung erfolgt eine 

IS RQckbewegung des Turgriffs in die arste Rackzugssiellung 
erst wieder durch eine Zwangsbewegung des Stellglieds. 
Das kann durch Wiiksamsetzen derdafOr vorgesehenen Zu- 
gangsbeiechtigung am Fahrzeug erfolgen, z. B. durch Si- 
chem des Fahrzeugs nuttelsdnes elektronischen SchliisseU. 

20 Da die Riickfuhrung des TOigriffs in seine erste Ruckzugs- 
stellung nicht von Hand sondem motorisch erfolgt, best^t 
die Gefahr eines Einldetrnnens der Hand nicht Aufieidem 
wird durch eine motorische RUckftihning des Exzenters der 
Tiirgriff trotz seiner Kraftbelastung nahezu geiSusdilos in 

25 seine Ausgangslage, nMmlich die erste Riickzugsstellung, 
zuriickbewegt 

[0007] Wdteie MaBnahmen und Vorteile der Erfindung 
sind aus den weiteren UnteransprQchen, der Beschreibung 
und den Zeichnungen ersichtlicfa. In den Zelcfanungen ist die 
30 Erfindung schematisch in einem AusfuhrungsbeispiBl dar- 
gestellt. Es zeigen: 

[0008] Fig. 1 die Draufsicht auf die den Tliigriff umfas- 
sende Baueinheit des erfindungsgemMfien Zugangssystems 
in der Ausgangslage der Bauteile, 

35 [0009] 2 cinen Langsschnatt durch die in Fig. 1 ge- 

zeigte Baueinheit langs der dordgen Schnittlinie H-II, 
[0010] Fig. 3 einen Querschnitt durch die Baueinheit von 
Fig, 1 langs der dortigen verspningenen Schnittlinie TTT-TTT 
wenn die Ausgangslage der Bauteile vorlicgt, und 

40 [0011] JElg. 4 bis 6, in einer der Fig. 3 entsprechenden 
schematischen Darstellung, die gleiche Baueinhdt, wenn 
sich ihre Bauteile in diei weiteren Stellungen befinden. 
[0012] In den Zeichnungen sind nur die wesentlichsten 
Telle des erfindungsgemSBen Zugangssystem gebdrenden 

45 Baugruppe gezeigt, dessen wichtigster Bauteil ein Tthgrtff 
10 ist Im Ausfiihrungsbeispiel ist der Tiirgriff um eine im 
wesentlichen horizontale Achse 11 im Sinne der Bewe- 
gungspfeile 12.1 bis 123 der Fig. 3 bis 6 schwenkbewegban 
Es liegt hier, wie noch naher zu zeigen sein wird, ein Zieh- 

50 Klapp- Griff vor; Es versteht sich, dass der Tiirgriff 10 auch 
in anderer Weise ausgebildet sein konnte, z. B. als dn um 
eine im wesenllichcn vertikale Achse verschwenkbarcr 
Zehgriff. 

[0013] Die den Tiirgriff 10 ist in einem Gehause 20, zwi- 
55 schen zwei Gehauselappen 21 iiber eine Achse 11 gelagert 
IMe Lagerung des Tiirgriffs 10 auf der Achse 11 erfolgt 
durch zwei Arme 13, 14, die durch eine IVaverse IS mitein- 
ander verbunden sein konnen. Der Tiirgriff 10, die Arme 13, 
14 und die TVaverse 15 bUden ein festes GriffgestSnge^ Eine 
60 Schenkelfeder 16 stUtzt sich mit ihren beiden Schenkeln 
zwischen einer ortsfeslcn GehausesteUe 22 und dem Griff- 
gestange ab. Die Feder 16 tibt auf den Tiirgriff 10 eine im 
Sinne des Kraftpfeils 17 von Fig. 3 ersichtliche Riickstell- 
krafl auf den Tiirgriff 10 aus. 
65 [0014] Auswcislich der Big. 2 durchgicifen die beiden 
Tiirgriff- Arme 13, 14 Durchbrilche Lm Gehause, das durch 
Befestigungsmittel 23 an der TUr befestigt ist imd dabei in 
einer Ausspanmg an der Innenflache 14 der doit strichpunk- 
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tiert angedeubeten Tiiiaufienverkieidung 25 zu liegen 
kommL In Fig. 1 ist die TQiauSenveiicIddung 25 wcggelas- 
sen, womit der Durchblick auf das GehSuse 20 gegebm ist 
Der TOrgriiF 10 besitzt Steckglieder 18, 19 mit denen er in 
entsprBcbenden Aufhahtnen der beldeD Aim& 13, 14 gekup- 
pelt ist Das eine SteckgUed 18 uxnfasst elektnsche Kontakt- 
mittel 28, die nrit entsprechenden, nicht naher gezeigten Ge- 
genkontaktmitteln in elektrischer Veibindung stehen und 
iiber elektriscbe L^tungen vom Arm 13 aus zu weiteren 
elektrischea Steuennitteln im. Fahizeug fiihien. Biese elek- 
trischen Steu^mittel eifUllea bei der GriSbetatigung naber 
zu erl&utemde Funkdonen. Diese elektrischea Kontaktmittel 
kommeD von eLektrischen Aggregaten 26, 27, die im Tur- 
gnff 10 integriert sind. Diese ktinnea aus einer Kapazitat 26 
Oder einer Antenne bestehen, die bei Zugangsbeiecbdgung 
zum Entsicbem der zum TOrschloss fiihrenden Steuermittel 
dient und/oder aus einem FoK^ischaiter 27 im Endabschiiitt 
des Tiiigiiffs 10 bestehen, der flir das Sichem dieser Stell- 
mictel besdmmt ist. Das andere Steckglied 19 soigt durch 
ein Befestigungsmittel 29 fiir eine mechanische Verbindung 
des TQ^griffs 10 mit dem Tiirgestange 13 bis 15. Das Tiiige- 
stange ist dann gemeinsam mit dem TGzgdff 10 im SIddb der 
Pfeile 12*1 bis 12.4 schwenkbeweglich. Eine mechanische 
Befesdgung oder Verrastung wird man zweckn^igerweise 
aucb im Bexeich des vorerwabntrai ersten Steckglieds 18 am 
ersten Arm 13 vorseben. 

[0015] Wie bereits erwahnt wuide, zeigt die Fig. 1 bis 3 
die Ruhestellung der Bauteile. Diese ist* wie aus FJ^ 3 her- 
vorgeht, dadurch gek^mz^cbnet, dass der Tiirgriif 10 voll- 
komm^ abges^ikt ist und sich in idealer Weise an die Au- 
fienkontur der TQraulSenverkieidung 25 anpasst. In 3 ist 
das GehSuse weggeLassen und die Arme 13, 14 sind in ihren 
Lagerbereich an der Achse 11 weggebrocben. Das gilt auch 
fOr die nachfolgenden Fig. 4 bis 6. Der TOrgiifF 10 be&idet 
sich in seiner ersten, durch die Hilfslinie 10.1 in Fig. 3 ver- 
deutlichten Griffstellung, die nachfolgend "Kiickzugsstel- 
lung" bezeichnet werden soli, Diese RiickzugssteUung 10.1 
ist durch einen Hxzenier 30 bestimmt, der von einem aus 
Fig. 1 erkennbaren Motor 31 angetrleben wild und sich bd 
dies^ RQckzugssteliung 10.1 In einer in Fig. 3 durch die 
Hilfslinie 30,1 gekennzeichnBten ^'Ruhelage" befindet In 
dieser Ruhelage 30,1 wirkt derBxzenter 30 mit sein^ Ex- 
zenter-Minimum auf den Arm 13 ein, der deckungsgldch 
mit dem in Fig. 3 sichtbanen zwelten Ann 14 tiegt. In seine 
Ruckzugssteilung 10.1 Uegt der TQigiiif 10 so eng an der 
Tiiiaufi^iverkleidung 25 an, dass, wie bei 32 aus Fig, 2 h> 
kezmbar, kein ausreichender Raum fUr die menschliche 
Hand zum Erfassen des Griffes 10 gegeben ist 
[00161 Der Tiirgriff 10 kann riicksdtig mit Dichtmitteln 
33, 34 versehen sein, (fie in der RUckzi^sstellung lOJ. fOr 
eine Schmuu- und Wasserdi<^tigkeit sowohl im Bereich der 
aus Fig. 1 und 2 edcennbaren Kontaktmittel 28 als auch im 
Bereich eines SchlieBzylindexs 35 soigen. Zwar bei dem 
datgestellten AusfiihrungsbeispieL dn iiber elektronische 
Mittel wiricende Zugangsberecbtigung zum Tiirschloss 40 
vorgesehen, doch sind aus Sicherheitsgnlnden, im Notfall, 
wenn die Elektronik versagt, bei der Erfindung auch em me- 
cbaniscber Scbliissel zum Sicbem und Entsichem eines Tur- 
scblosses 40 vorgesehen, dessen fabrzeugseitige Identiftka- 
tionsmittel der Schliefizylinder 35 ist Das DichtungsmittdL 
34 deckt in der ROckzugsstellung 10.1 des TQigrififs 10 die 
ScliliissBl-EinfUbrSfFnung 36 am Stimende des ScblieQi^- 
linders 35 ab. Ausweislich der Fig, 1 sind in der Riickzugs- 
stellung sowohl der Schliefizylinder 35 als auch die GehSu- 
sebefestigung 23 nicht zugMnglich, was auch fUr die be- 
scbriebene Griffbefestigung 29 gem^ Fig, 2 hinter der Ver- 
kleldung gilt. 

[0017] Unbcrechtigtcn Parsonen ist dn Zugang zum Fahr- 



zeug durch Sicherungsmittel verwehrt und sogar die Hand- 
habung des Turgriffis weitestgehend erschwert. Um sich Zu- 
gang zu beschaffen, muss der Bexechtigte mattels seiner Zu- 
gangsberechdgung jenc MaBnahmen durchfiihren, die von 
5 zugehorigen Identifikationsmitteln im Fahrzeug akzeptiert 
werden. Dazu konnen aUe an sich bekannten Wege beim er- 
foidungsgemaBcn Zugangssystem angewcndct weiden. Das 
auBerhalb des Fahrzeugs verfiigbare Zugangsberechtigvmgs- 
nuUel kann aus einem mechanischen Scbliissel oder dnem 

10 elektrischen Fembedienungsschlussel bestehen oder - bei 
einem sogenanntcn "schliissellosen Zugangs systems" (key- 
less entry) - auf einer vom Berechtigten verfiigbaren Smart- 
Caid basieren. Im letzten Fall nahert sich der Beacechtigte 
detn Fahrzeug auf dnen Mindestab stand gegenuber einem 

15 als Idendfikationsmittcl im Fahrzeug dabei fungierenden 
Transponder und bekundet scinen WUen ins Fahrzeug ein- 
zusteigen durch eine zusatzliche MaBnahme, z. B. durch Be- 
riihien des griffseitigen, bereits erwahnten Kapazitatsschal- 
ters 26. Die auf einem dieser Wege festgesiellte Zugangsbe- 

20 rechtigung veranlasst das Identifikationsmittel, dass elektri- 
sche und/oder mechanische Steuermitfcel gegeniiber ^nem 
Tiirschloss wirksam gesetzt werden. 
[0018] Eines dieser Stcucrmittcl ist ein nicht naher gezeig- 
ter Schalter, der auf den bereits erwahnten Motor 31, den 

25 ExzentBr30 in die aus Fig, 4 ersichtlichev durch die Hilfsli- 
nie 30^ gekennzeichnete "Arbeitslage" QberfQhrt In dieser 
Arbeitslage 30.2 wirkt seinem Exzenter-MaxLmum auf den 
Griflfarm 13 gegen dessoi RucksteUkraft 17 ein. Dadurch 
gelangt der Tiirgiiff 10 in die mit 10.2 gekermzeichnete 

30 zweite Griffstellung, die nachfolgend mit "Ausfahrstellung" 
bczeichtict werden soil. Bei diesem TJbergang wird der TQr- 
grifflO umden Eus Fig. 3 ersichtiichen Pfeil 12.1 zwangs^ 
bewegt 

[0019] Eine andere Mdglichkeit der Ausfahrstellung 10.2 

3S kann darin bestehen, dass man, ausgehend von der Riick- 
zugsstellung 10.1 gemaB Fig, 1 bis 3, tiber einen Fembedie- 
nungsschliissel die zugehorigen ^ektrischen Steuermittel 
im Fahrzeug entsichert NUtzlich ist es, auch bestrmmte Be- 
triebssituadonen des Fahrzeugs fUr doe Umsteuerung des 

40 TOrgriais 10 aus dessen RQckzugssteUung 10^ in dessen 
Aus&hrstellung lOJZ zu verwraiden. Dazu hietet sich in be- 
sonderer Weise ein Stop des Faluzeugmotcxs an. Das wird 
von Senscsen ermittelL Die Sensoren leiten auf dektri- 
fichem und/oder mechatrischem Weg die Ausfahrstellung 

45 10.2desTiirgriffs lOein. 

[0020] In der aus F%. 4 ersichtiichen Ausfahrstellung 10.2 
kann der Tiitgiiff 10, wie durch Punktlinie angedeutet, von 
oben und/oder von unten von einer menschlichen Hand 37 
bequem eifasst und manuell im Sinne des dortigen 

50 Scbwenkbewegungspfeals 12^ bis zu einer dott strichpimk- 
tiert angedeuteten dtitten Grifistellung ilberfUfart werden, 
die durch die HilfsUnie 103 gekennzeichnet ist. Diese Stel- 
lung 103 ist in Fig. 5 dargesteUt und soil nachfolgend "Aus- 
zugsstetlung** bezeichnet werden. Bei dieser Schwenkbewe- 

5S gung 12.2 hat sich dann natilrlich das damit verbundene 
Griffgestange 13 bis 15 mit verschwenkL Der Exzenter 30 
dagegen ist in seiner Arbeitslage 30^ stehen geblieboa. In 
diesen Schwenkbewegungsweg 12^ des Griffgestanges ragt 
das BetMtigungsgUed eines aus F^, 1 erkennbaren Mikro- 

60 schalters 38, ein. Das Betadgungsglied kann z. B. mit einer 
Steuerflache 39 an der voierwahnten Inverse 15 zusam- 
menwirken. Dieser Mikroschalter 38 ist Bestandteil der 
elektrischen Steuermittel, die auf das in den Fig. 3 bis 6 
schematisch angedeutete Tihrschloss 40 einwirken. Die 

65 Steuermittel koimen auf einen im TOrschloss 40 voigesehe- 
nen Scblossmotor einwidcen und das TOrschloss 40 in s^e 
Of&nstellung der TOr liberfOhren. Dann kaim die TOr be- 
wegt wetden. \^e aus Fig. 5 hervorgeht, hebt sich - gegen 
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die Wirkung der Giiff-Riickstellkrafl 17 - in der Auszugs- 
stellung 103 der Giifrarm 15 des TUtgestSnges vom rdbea- 
den Exzenter 30 ab, wie aus dem GEeien Abstand 48 zu er- 
kennen ist. Der voreiwahnte Schwenkbewegungsweg 1X2 
kann verhaltnismafiig klein sein und kann z. B, nurfuof Mil- 
limeter betragen, 

[0021] Wird nach dem Offiien der TQr der in Fig. 5 er- 
fasste TUrgriff 10 losgelassen^ so bewegt sich diesca: auf- 
grund der bereits tnehrfach erwShnten Gxifif-Rfickstellkraft 
17 seLbsttatig zunachst wieder in die voiausgehende Aus- 
fahrsteUung 10^ gem&B Fig. 4 zurOck. Diese Ausfahrstel- 
lung 10«2 bleibt eiiialteo, wenn die TQr wieder zugeklappt 
tmd die Schliel^mechanik dea Tik8chlossBs40 aiif mechani- 
schem oder elektrischemWeg wieder m ihie Schliefistellung 
zuruckgefuhrt wird. la der zweit^i Ausfahrstellung 10«2 
stutzt sich der Griffann 14 foimschlfissig am Exzenter 30 
ab, wobei dieser sich in seinemBxzenterrMaxiimitn 30^ b&- 
findet Die Tijr kann durch DruckausUbung auf dea ausg&- 
fahrenoi GiifiT 10J2 zugeschlagen werden. Die Ausgangssi- 
tuadon mic der Ruckzugssteliung 10.1 des Tiirgri£& 10 ge- 
niMfi Fig. 1 bis 3 kann dann in Yerschiedener "Wbise erfblgen, 
die nicht nvur voa Ait der gewMhltra Zugangsb«:editi- 
gucg abhangt, sondem auch vom Betriebszustand des Fahr- 
zeugs. 

[0022] Befindet sich die berechtigfe Person im. Fahizeug 
und wild vod ihr der Motor gestartet, so soigen Sensoien da- 
fite; dass bei einer bestimmten Geschwindigkeit des in Gang 
gesetzten Fahizeugs, z. B. bei fQnf Xilometer pro Stunde, 
alleTuzgriffe 10 aus ihrer Aus&histeUung 10^ automatisch 
in ihie RUckzugsstellung lOJL iibezgehen. Das Abseoken des 
TOrgriffs 10 im Sinne des Pfeils 12,1' von Fig. 3 erfolgt 
durch Aktivieien eines Schaiters, der den ExzenteivMotor 
31 entweder weiterdroht oder zuruckdieht, bis der Exzenter 
30 aus seiner Arbeitslage 30.2 von Fig. 4 wieder seine Ru- 
helage 30.1 von Fig. 3 gelangt ist Die Griff-ROckstellkraft 
17 soi^gt dafur, dass sich mit der Verdrehung des Exzenters 
30 eioe gedampfte Riickbewegung des GriffgestMnges er- 
gibt. Der TiiigrifT 10 erroicht seine RiickzugssteUung 10.1 
prakdsch gerauschlos. Damit verbunden sdn kann eine au- 
tomatische Umsteuerung der zum Offticn des TOrschlosses 
dienenden Steuertrattel in ihre unwirksame Position. 
[0023] "Will man bei stiUstehendem Fahrzeug den in seiner 
Ausfahrstellung 10.2 befindlichen TQigriff 10 yoa auBen im 
Sinne des Pfeils 12.1' absenken, so fUhrt man die im Rah- 
men des gewahltra Zugangs systems vc»:gesehenen Betati- 
gungsbeibhle aus, Im vorliegenden Pall kann der besdsrie- 
bene Folienschalter 27 im Ttirgriff 10 genutzt werden. AVlrd 
dieser betatigt, so findet die bereits beschriebene Diehung 
des Exzenters 30 statt und das Fahrzeug wird durch Unwiik- 
samsetzen der auf das Turschlosa einwirkenden Steuennittel 
gesicbert. Eine andeie Moglichkeit besteht darin, emen 
elektronischen Fembedienungsschliissel zu betatigen, der 
liber die mit ihm kommunizierende Identifikationsmittel im 
Fahrzeug auf den Exzenter-Motor 31 einwirkt und dsa Ex- 
zenter 30 in der bereits beschriebenen Weise verstellt. Auch 
dabei weiden nach Enreichen der RUckzugsstellung 10.1 
vom Tiirgriff 10 die zur Bctaligung des Schlosses 40 dienen- 
den Steumnittel unwirksam gesetzt; das Fahrzeug wild ge- 
sichert 

[0024] Das erfindungsgemaBe Zugangssystem bleibt auch 
dann funktionsfahig» wenn die vorbeschriebene Eldctronik 
versagen soUte. Es gibt namlich noch eine vierte in Fig. 5 
und 6 durch die Hilfslinie 10,4 verdeutUchte Griffstellung 
des Turgriffe, die durch ein manuelles Verschwenken des 
TOrgriffs 10 im Siime des SchwcnkbewegungspfeDs 123 
von Fig. 6 erreicht wird. In dieser vierten Stellung 10.4 wild 
das TUrschLoss 40 mechanisch entsichert und mechanisch 
geoShet Weil dies im vorliegenden AusfOhrungsbeisinel 
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nur im Notfall geschieht, soli diese vierte Griffstellung 10.4 
als "Notaufstellung" bezeichnet werden. 
[0025] Die Wirkungsweise dieser Notaufstellung 10.4 ist 
in F^. 6 dargestellt. Jetzt ist das Sdmende des Schliefizylin- 
5 ders zug^glich . Bin mechanischer Schliissel 51 kann einge- 
steckt und das Tiirschloss 40 duxch Schltisseldrehung entsi- 
chert weiden. In dieser Notaufstellung 10.4 13sst sich das 
TUrschloss 40 mittels des Schlussels 51 natttrlich auch si- 
chem. Em auf der Achse 11 gelagerter Hebel 42 wuide in 
10 den voiausgdienden Stellungen lOJL bis 103 nicht betatigt 
und befand sich in der durch die Hilfslinie 42.1 gekenn- 
zeichneten Ruheposition. In dieser Ruheposition bestand 
stets ein aus Fig. 3 erkennbarer Winkelabstand 30 zwischen 
^nem zum Hebel 42 geh5renden Steuerarm imd dem Griff- 
in gestange. Das Sndert sich erst in der Notaufstellung lOA. 
[0026] DcT Ikibel 42 ist auf der Achse U gelageit und bier 
zwdaimig 43, 44 ausgebildet Auf den Hebel 42 wirkt ^ne 
aus Big. 1 erioennbare Schenkelfeder 46. Das eine Ends der 
Feder 46 unteigreift wieder dne feste Gehausestelle 22*, 
20 wShrend das andete Federende den Hebel 42 im Sinne des 
Pfeils 47 von Fig. 3 fedsrbelastet, so dass dieser normaler- 
weise an einem Drehendanscfalag 49 des Gehauses ruht und 
die bereits genannte Ruheposition 42.1 des Hebels 42 er- 
zeugt Diese Ruheposition 42A liegt, wie bereits erwahnt 
25 wurde, in den drei vorbeschriebenen GiiffsteUungen gemMB 
Fig. 3 bis 4 vor, Dies liegt daran, dass der Hebel 42 mit sei- 
nem fOr seine Veischwenkung ma^geblicben Steuerarm 43 
normalerweise in dem genannten Abstand 50 von dem mit 
ihm zusanmienwirkenden Griffartn 14 ist In der dritten 
30 Griffistellupg 10.3 von Fig. 5. die Auszugsstellung 10.3 kann 
hdchstens eine Beruhrung zwischen dem Griffami 14 und 
dem Steuerarm 43 des Hebels 42 erfolg^i. Der Hebel 42 
wird dabei noch nicht bewegt 

[0027] Wain die Hlektnmik im Fahrzeug ausflOlt, ist bea 

35 der Erfindung dennoch dn OShen des TQrsdilosses 40 mog- 
lich. Ausgehend von der Rtlckzugsstellung 10.1 wird der 
Tiirgiiff 10 im Slcme des Pfeils 123 bis zu einer Notaufetel- 
lung 10.4 bewegt Auf dem letzten ^gstQck tcifift der Giif- 
farm 14 auf den Steuerarm 43 und nimmt den Hebel 42 in 

40 die durch eine Hilfslinie 42i2 gekeimzeichnete Schaltposi- 
tioQ mit An dem anderen Arm 44 des Hebels 42 atzt eine 
Stange 45, die mit einem am Ttlrscfaloss 40 voigesehenen 
Arm 41 verbunden ist Dieser Schlossarm 41 befindet sidi 
normalerweise, in Analogie zum Hebel 42, in dner durch 

45 eine Hilfslinie 41.1 gekennzeachneten Ruhelage, in welcher 
das TOrscMoss 40 mechanisch unbeeinflusst ist und bei der 
vorausgehenden elektrischen Steuerung fiber einen Schloss- 
motor in seine Offnungslage QberfUhrt werden kann, wie be- 
sdmeben wurde. Nach dem Verschwenken des Hebel-Stel- 

50 larms 44 in die Schal^osition 42,2 wird der Schlossarm 41 
aber in seino: aus Fig. 6 durch die Ifilfslinie 41.2 veran- 
Bchaulichte Offnungslage uberfuhrt, die das TUrsdiloss 40 
auf mechanisch^ Wege 5ffiiet 

[0028] Bel dieser A^rschwenkung des Hebels 42 bleibt der 
SS YorbeschridTene Exzrater-Motor 31 in Rube, In Fig. 6, bei 
der viertm Notaufstellung 10.4 befindet sich der Exzenter 
30 unvei^bdert in seinor Ruhelage 30.1, wie Fig. 3 zeigt 
Der Exzenter 30 wirkt mit seanem Minimum 30.1. Bel der 
\^xschwenkung 123 von F^ 6 kommt es daher zu einem 
CO besonders groBen fieien Abstand 48" zwischen dem Grif- 
£aim 14 und dem Exzenter 30 dcx fOr die genannte Schaltpo- 
sition 42.2 des Hebels 42 keine Rolle spaelt Die Schwenk- 
bewegung des Hebels 42 erfolgt gegen die Wirkung der Fe- 
derbelastung 47, die aus folgenden Gninden eifaeblich gr^ 
65 fier als die Griff-Riickstellkraft 17 ausgebOdet sein soUte. 
[0029] Die Kraftunteischiede zwischen 47 und 17 ergeben 
sich duich Verwendung von Fedem 46, 16 mit unteischied- 
lich groBer Federiconstante. Das wirkt sich natOdich auf die 
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manuelbn Schwenkbewegungen 10,2 und 103 des TCar- 
grififs 10 aus. Normalerweiise, bei iunktionsfahiger Hektro- 
nik, nur die in Fig. 4 durch den Bewegungspfdl 12:1 
vcrdeutlidite Griffbetadgung an, die nur gegenllber der 
Giiff-Ruckstelikraft 17 zu exfolgen braucht, um den Tuigriff 
10 in die aus Big, 5 eisichtliche Auszugssteliung 10l3 zu 
iiberfiUiien. Wte bereits hervoigehoben wurde, ist bis dahin 
die Hebelkiaft 47 gar nicht wirksam geworden. Das ge- 
schieht eist, wle scfaon ermUmt wuide, bei der dann eifol- 
genden manuellen Schw^ikbewegung im Sinne des Pf^ls 
123 von Fig. 6. Die dann wiricsam werdende erheblich gr&- 
Bere Hebelbelastung 47 witkt bei der normalen Griffbetati- 
gimg als "Momentspetre". Die tnenschlicbe Haiid 37 sptirt 
nach Eneichen der Aus2EUgsstelIung 103 duich den dann 
eintretenden Fedeiwidastand. ein "Stop-Signal". Der den 
Griff 10 betfidgenden Person wird signalisiert den vorausge- 
heoden manuellCT Be^tigungsweg 1Z2 ordnungsgemafi 
voUendet zu haben. Bedarfsweise kdnnte diese Momrat- 
spene durcdi RasteLemente zwischen dem Griffgestange und 
dem GehSuse 20 veistSikt weiden. Der h^iere Kraftauf- 
wand 4T b^m manuellen Weiterschwenken 123 des TUr- 
gziSs 10 wirkt sich nicht storend auf den Bediraningskotn- 
fort des Tuigriffs 10 aus, weil, wie gesagt, die Notaufstel- 
lung 10«4 nur ausnahmsweise, nSmlich in einem "Notfall" 
angestrebt wild. 

[0030] Letzteies wird man aber andem, wem das vorbe- 
schriebene Zugangssystem nicht durch elektiische oder 
elektronische Steuermittel, soodem ausschlicBIich duich 
mechanische Steuenuittel auf das Tiizschloss 40 einwiricen 
soli. Auch in diesem Fail kann die im Ausfuhrungsbelspiel 
gezeigte Baugruppe des crfindungsgemSBcn Zugangssy- 
steme benutzt werden. Die Ausbildupg und ^idoiQgBweise 
der mrasten Bauteile kann unverand^t bleiben, womit sich 
dem erfindungsgem^en Zugangssystm ein grofies Anwen- 
dungsfeld bei elektrischen, bei mechanischen und bei den 
beschriebenen kombinierten eleklroniechanischen Steuer- 
mitteki erdfi&iet Dann ist ein voiles manuelles VerschweD- 
ken bis zu der viorten Grif&tellung 10.4 vcxi I^gur d ^or- 
deiiicii, wShrend die v<»'beschriebene dritte Griffstellung 
103 entfallen kann. In abiiger Hinsicht blelbt es bei den be- 
schriebenen Wirkungen. Weil es wegen Weglall der dritten 
Giif&tellung lOJt auf eine markante Momentenschwc^ 
nicht ankommt, wird man die auf den Hebel 42 wliicende 
Federkraft 47 gegenUber dem vcxbesdmebmn AusfUh- 
rungsbeispiel emiediigen kooDea, Diese wirkt sich nSmlich 
beteits im NoimalfaU bei der GrifPbetatigung zwischen Fig. 
4 und Fig. 6 aus. Auch diese mechanische L5sung hat dann 
drei Griffstellungen, nSmlich 10.1» 10.2 und 10.4. 
[0031] \bn eigenstSndiger erflnderischer Bedeutung ist 
es, dem TiiigrifP 10 die neue Funktion zu gebra, Abdek> 
kungsmittel fUr das Stimende eines Schliefizylinders zu 
sein, der als Identifikadonsnnttel im Fahrzeug angeoidnet 
ist. Das ist, allerdings im Zusatnmenhang mit den Besonder' 
heit^ des Anspruches 1, beieits im Untraanspnach 12 er- 
wSlmt und zu Beginn der speziellen Beschreibung beseits 
ausfuhdich ed^utert worden. Diese Mafinahmen sind aber 
bei Verschlussvonichtungen ganz allgemein anweodbar, 
wie sie im ObeibegrifF des Anspruches 21 angegeben and. 
Bel diesen Vcnrichtungen besteht die Gefahiv dass Schmutz 
und Feuchdgkeit dutch die EinfDhr&ffiiung ins Ihnere des 
SchlieBzylinders tritt und dort St5nmgen bewirkt. 
[0032] Um dies auszuschliefien musste man bei den be- 
kannten AAsrrichtungen zus&tzliche IDichtungsmittel vorse- 
hen, was umstSndlich und aufwendig 1st. 
[0033] Der Erfindung liegt die Au^abe zugnmde, zuver- 
l^sige Verschlussvonichtungen der im Oberbegriffdes An- 
spruches 21 angegeboien Art zu entwickeln, die einfacher 
ausgebildet sind. Dies wild erfindungsgem&B dutch die im 
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Kennzeichen des Anspruches 1 ang^ebenen MaSnahmen 
etieichL Diese bestehm datin, dem Tiiigriff die neue Punk- 
d<m des Abdeckmittels zu geben. 

[0034] Bei der Erfindung wird die Anordnung des TOr- 
5 griffs 10 beziiglich des SchlieBzylinders 35 und die Form 
des TiirgrifSs so gewahlt, dass in der Ruhestellung die Ab- 
deckwirkung vorliegt. Man nutzt dazu die normalerweise 
auf den TQrgriff wirkende RUckstellkraft, welchc den Tiir- 
griff bestrebt ist in der Ruhestellung in eine moglichst enge 

10 Anlage an die AuBenseite der Tiir gedriickt zu halten, Fiir 
die erfindungsgemaOe Abdeckwiriaing geniigt es daher un- 
terhalb des in seiner Ruhestellung 10.1 befindlichen Tiir- 
griifs 10 das Stimende des SchlieBzylinders 35 anzuordnen, 
Um die Abdichtwirkung zu verbessem, empfiehlt es sich da- 

15 bei auch die in Anspruch 22 angefuhrten und bereits obcn 
beschriebenen Dichtungsmittel 34 auf der RQdcseite des 
Turgrifife 10 ZQ verwenden, 

Bezugszeichenliste 

20 

10 TQrgriff 

10*1 erste Griffstellung, Riickzugsstellung 
10^ zweite GrifEstellung, Ausf ahrstcllung 
103 dritte Grif£5tellung» AuszugssteUung 
25 10.4 \derte Griffstellung, Notaufstellung 
U Achse von 10 

12,1 Pfeil der Zwangs-Aufschwenkbewcgung zwischen 
10.1 und lOJi 

12.1* PfbiL do* Zwangs-Zuschwenkbeweguog zwischen 10«2 
30 undlOa 

12J2 Pfeil der manueUen Schwenkbewegung zwischen 10.1 
und 103 

123 Pfeil der vollen manuellen Schwenkbewegung von 10 
zwischen lOJ und 10.4 (Fig. 6) 
35 13crsterGrifformvon 10, Griffgestange 

14 zweiter Grififarm von 10, Griffgestange 

15 Traverse zwischen 13, 14, Griffgestange 

16 Schenkelfeder fur 10 

17 Griff-RQckstellkraft von 10 
40 ISSteckgUedanlOfUria 

19 Steckgtied an 10 fUr 14 

20 Gehause 

21 Lagerlappen an 20 fiir 11 

22 feste GehSusestelle fOr 16 
45 22'festeGehSusestellBfltar46 

23 BefestigungsnoittBl fiir 20 

24 Ihnenfiache von 25 (Fig* 2) 

25 TiirauBenvexkileiduDg (Fig. 2) 

26 elektrischer Bauteil, IC^pazititatsschalter 
50 27 elektrischer Bautdl,Folienschalter 

28 elektrische Kontaktmiuel bei 18 (Fig. 2) 

29 Griffbefestigungsniittel bd 19 (F^ 2) 
SOEsczenteir 

304 Ruhelage von 30 
SS 30.2 Arbeitslage von 30 

31 Motor, elektrisches Steuermittel 

32 Rest^alt zwischen 10, 20 (Fig. 2) 

33 IMchtmittBl bei 18 (Fig. 2) 

34 IHchtniittel bei 35 (Fig. 2) 
60 35SchlLel3zyLinder(F^. 1,2) 

36 Schl0sseleinfiihr5i¥hung in 36 (Fig. 1, 2) 

37 menschliche Hand 

38 \fiicroschaltBr (Fig. 1) 

39 Steuernache an 15 fiir 38 (F^ 1) 
6s 40Tai:schloss 

41 Schlossarm 

41.1 Ruhelage von 41 

41.2 Offhungslage von 41 
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42Hebel 

42.1 Ruheposition von 42 

42.2 Schaltposidon von 42 (Fig. €) 

43 Steuejrann von 42 

44 Stellann von 42 

45 Stange zwischen 44, 41 

46 Schenkclfeder fOr 42 

47 Hebelkrafl, Federbelastung von 42 durch 46 

48 freier Abstand zwischen 30, 14 (Fig^ 5) 
48' grofier Abstand zwischen 30, 14 (Fig, 6) 

49 Diehanschlag fur 42 an 20 

50 Winkelabstand zwischen 43, 14 (Fig. 3) 

51 imBchanischer Scfaltlssel (Fig. €) 

PatoitanspiDche 
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1 . Zugangssystem. fib: ein wenigstens eine Tiir aufwei- 
sendes Fahizeug, 

bei dem ein im Fahrzeug angeojxlnetes Identifikadons- 
mittel auf eine auBedialb des Fahrzeugs verfUgbare Zu- 20 
gangsberBchtigung an^mcfat, 

wobei im Anspiechfall das Identifikationsmittel elek- 
trische und/oder mechanische SteuermitteL gegenuber 
einem TtirschLoss aus einer unwiricsamen Position in 
eine wirksame Position iiberflUsrt 2S 
mit einem wenigstens zwischen diei vetschiedenen 
Stellungen (10.1, 10.2, 103) bczi^ch derTur bcweg- 
barenTui:griff(10), 

wobei der TQrgriff (10) sich zunSchst in einer ersten 
Stellung, nSmlich einer in der TUrauBenverkleidung 30 
(25) im wesentlichen abgesenkten Utickzugsstellung 
(10.1) befindet, wo das Turschloss (40) geschlossen ist 
und der Tiiigriff (10) von der mensdalichen Hand (37) 
nicht oder nur unzuieichend «:lasst werden kann, 
und der TQrgriff (10) f emcr - wenn die Identifikadons- 3S 
mittel auf die Zugangsberechdgung ansprechen - aus 
dieser RiickzugssteUung (10.1) in eine zweite, aus der 
Tiir hCTausragende Ausfahrstellung (102) bewegt 
wird, wo das TUrschloss (40) zwar immer noch ge- 
schlossen ist, aber ein ordnungsgemSBes Hrfassen des 40 
Tiiignffs (10) durch die menschliche Hand (37) ^ol- 
gen kann 

und der Turgriff (10) dann schlieBlich manucU in eine 
dritte Auszugsstellung (103) weiter bewegbar ist, wo 
das Turschloss (40) iib^ elektnsche und/oder mechani- 4S 
sche Steuermittel geoffnet wird, 
dadurcli gekennzeichnet, 

dass ein SteUglicd (30) auf elektrischem oder mechani- 
schem Weg zwischen einer Ruhelage (30,1) und einer 
ArbeitslagB (30.2) umsteuerbar ist, 50 
dass das Stellglied (30) in dem Ttlrgriff (10) oder des- 
sen Gestange (13 bis 15) kraftschltissig verbunden ist 
und den Tiiigriff (10) oder dessen Gestange (13 bis 15) 
in der Ruhelage (30,1) in dessen Ruckzugsstellung 
(10.1) und in der Arbeitslage (30.2) in desaen Ausfahr- SS 
stellung (10.2) posidoniert, 

und dass bei manueUem Auszug (12^) des Tuigriffe 
(10) in die dritte Auszugsstellung (103) das Stellglied 
(30) zwar in seiner Arbeitslage (30.2) veibleibt, aber 
der Ttirgriff (10) bzw. dessen Gestange (13 bis 15) sich 60 
vom Stellglied (30) &ei abheben. 

2. Zugangssystem nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Stellglied aus einem Exzenter (30) 
besteht, der von einem durch das Identifikationsmittel 
gesteumen Motor (31) zwischen seiner Ruhe- und Ar- 65 
beitslage (30 J., 30^) gedreht wird, und dass der Tiir- 
griff (10) bzw. sein GestSnge (13 bis 15) von einer 
Ruckstellkraft (17) gegcn den Exzenter (30) gedriickt 



werden. 

3. Zugangssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die elektrischen Steuonuttel ei- 
ncn Schalter (38) imd einen Schlossmotor am Tur- 
schloss (40) imifassen, 

wobd der Kontaktgeb^ des Schalt^ (38) in den manu- 
ellen Betadgungsweg des TUigriffs (10) oder dessen 
Gest^ge (13 bis 15) zwischen dessen zweitm Aus- 
:&hrstellungn (10^) und der dritten Auszugsstellung 
(103) angeordnet ist, 

und dass der auf die manuelle Griffbewegung (12«2) 
anspiechende Schalter (38) den Schlossmotor widcsam 
setzt und das Tiiischloss (40) motcxisch dffhet 

4. Zugangssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass - ausgehend von der er- 
sten RiickzugssteUung (10.0) - bei Ausfall der Elektro- 
nik der Turgriff (10) manueU iiber die dritte Auszugs- 
stellung (103) binaus in eine vierte Notaufstellung 
(10.4) wcitcrbewegbar (123) ist, und dass beim t)ber- 
gang v<xi der dritten Auszugsstellung (103) in die 
vierte NotaufsteUung (10.4) das Tikschloss (40) fiber 
mechanische Steueimittel (42, 45, 41) geoffnet wild. 

5. Zugangssystem nach Anspruch 4, dadurdi gekenn- 
zeichnet, dass die mechanischen Steuennittel einen am 
TOrgrififeestange (13 bis 15) angreifenden Hebel (42) 
imifassen, der federbelastet (47) ist und normalerweise 
an einem Hndanschlag (49) ruht und dabei mit seinem 
Arm (43) in einem Winkelabstand (50) vom Tilrgciff- 
gestange (13 bis 15) gehalten wird, wobei dieser TOn- 
kelabstand (50) groBez/gleich dem Bewegungsweg des 
TQrgriffgestanges (13 bis 15) zwischen der ersten 
RQckzugsstellung (10.1) und der dritten Auszugsstel- 
lung (103) des Tuigriffs (10) ist 

6. 2^gangssystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die auf den Hebel (42) wirkende Feder- 
belastung (47) groBer als die vorausgehend auf den 
Tiirgiiff (10) wirkende Ruckstellkraa (17) ist und dass 
bei der Grifibetatigung der Wrkbeginn der Hebel-F©- 
dcrbelastung (47) eine spOrbare Kraftschwelle erzeugt, 
welche die dritte Auszugsstellung (103) des Ttirgriffs 
(10) begrenzt 

7. Zugangssystem nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Tuigriff (10) iiber zwei end- 
seitige Arme (13, 14) auf einer Achse (11) klappbe^ 
weglich gelagert ist und dass diese Achse (11) zugLradi 
zur Lagerung des Hebels (42) dlent 

8. Zugangssystem nach einem der Anspruche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Griff-Riickstellkraft 
(17) und die Hebel-Federbelastung (47) aus zwei 
Schenkelfedem (16, 46) mit zueinander unt^chiedli- 
cher Federkonstante bestehen, die Federwindungen 
aufweisen und dass die Federwindungen der beiden 
Schenkelfedem (16, 46) koaxial um die zur Lagerung 
des Tiirgrifife (10) dienende Achse (U) herumgefuhrt 
sind, 

9. Zugangssystem nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass bei einem Zugangssy- 
stem ohne Schlossmotor, wo vom Turgriff (10) aus nur 
iiber mechanische Steuermittel (41 bis 45) auf das TCir- 
schloss (40) eingewirki wind, die dritte Auszugsstel- 
lung (103) entmit 

10. Zugangssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Zugangsberechti.- 
gung iiber einen mechanischen Schlussel erfolgt, dem 
als Identifikationsmittel im Fahizeug ein ScblieBzylin- 
der (35) zugeordnet ist, 

dass der SchlieBzylinder (35) mit seinem die Einfuhr- 
o&UDg (36) fiir den Schlussel aufweisendra Stimende 
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voD dem in seiner Rudczugsstellung (lOJl) befiindli- 
Chen TUrgnff (10) abgedeckt ist 
und dass die Scfaiasseleinftlhr3flhung (36) etst bei vol- 
lem Auszug (10.4) des TQigrifiTs (10) fUr das Snstek- 
ken und Drobbetatigen des Scbliissels zug^glich ist, S 
um das TUxschloss zu entslchern oder zu sichern. 

11. Zugangssystem nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der TUigriff (10) rtickseitig mit ei- 
nem Dichtungsmittel (34) versehen ist, welches in der 
RiickzugsstelLing (10,1) sich abdichtend vor das Stir- lO 
Dende des SchlieBzylindeis (35) kgt 

12. Zugangssystem nach dnem der Anspniche 1 bis 

1 1, daduich gekennzeichoet, 

dass bei einem schliisseUosen Zugangssystem (keyless 
entry) der Zugangsberechtigte sich einerseits mit sei- is 
nem Zugangsberechtigungs-Ausweis, wie einer Smart- 
Ozd, dem fahizeugs^tigealdentiflkaticKismitfieliinter- 
halb eines definieiten Kommunikationsabstands zu nS.- 
hem hat 

und dass der Zugangsbexechtigte seinen Zugangswillen 20 
andexerseits d^ Identifikalionsmittehi dutch eine be- 
stimmte Handlung, wie einer BeiQhrung des TQigrifife, 
mitteilt, worauf der TQigriff (10) aus einer ersten Ruck- 
zugsstellung (10.1) in seine zwdte Aus&hrstellung 
(10:2) UbeifOhrt winL 2S 

13. Zugangssystem nach ^em der Anspniche 1 bis 

12, daduich gekennzeichnet^ dass bei &ncm Automobil 
cin Stillstand des Automobil-Motors den Tfligriff (10) 
aus der orsten Riickzugsstellung (10.1) automatisch in 
die zweite Auszugsstellung (103i) iiberfiihit 30 

14. Zugangssystem nach einem der AnsprUche 1 bis 

13, daduich gekeimzeichnet, dass bei einer mit dnem 
elektronischen Franbedienungsachlttssei axbeatenden 
Zugangsbexechtigung der Tthpiff (10) aus einer ersten 
ROckzugsstellung (10.1) automatisch in seme zweite 3S 
Ausfahrstellung (10.2) bewegt (12.1) wird, wenn man 
den Fembedienungsschltissel im Bntsicherungssinne 
betatigt, und dass der TuigrifF (10) im Gegensinne 
(12.1*) aus seiner zweiten Ausfahrstellung (10«2) in 
seine erste ROckzugsstellung (10.1) motorisch zurOck- 40 
bewBgt wild, wenn man den Fembedienungsschlussel 
im Sichemngssinne betatigt 

15. Zugangssystem nach einem der Anspniche 1 bis 
1 2, dadufch gekermzeichnet, dass bei einem Automobil 
der TQigrtff (10) aus seiner zweiten Ausfahrstellung 45 
(10;2) in seine erste Riickzugsstellung (10.1) motorisch 
zuriickbewegt wird, wenn der Start des Automobil- 
Motors erfolgt ist und/oder wenn auf eincn bestinmiten 
Geschwindigkeits-Grenzwert anspiechende Sensoien 
eine diesen Grenzwert ubersteigende Fahigeachwin- 50 
digkeit des AutomobiLs feststeUen. 

16. Zugangssystem nach einem der Ansprache 1 bis 
15, dadurch gekennzeichnet, dass der TiiigrifF (10) aus 
sdner zweiten Ausfahrstellung (lOjZ) in seine erste 
Riickzugsstellung (10.1) motorisch zuriickbewegt SS 
wird, wenn am Fahrzeug befindliche Sensoren (27) be- 
tatigt werden. 

17. Zugangssystem nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass d^ Sensor (27) in den Tfligriff (10) 
integriert und manuell betadgbar isL 60 

1 8. Zugangssystem nach einem der Anspniche 14 bis 
17, dadurch gekennzeichnet, dass durch Riickstellen 
des Stellglieds oder Riickdrehen des Bxzenters (30) aus 
seiner Arbeitslage (30.2) in seine Ruhelage (30.1) der 
zunachst in sdner zweiten Ausfahrstellung (10.2) be- 65 
findliche TiirgrifF (10) gedMmpft in seine erste Riick- 
zugsstdluog (10.1) abgesenkt wird, 

19. Zugangssystem fUr ein wenigstens eine TQr auf- 
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weisendes Pahrzeug 

mit dnem mechanisdien Schltissel sowie mit einem 
dem Schltissel zugeordneien SchlieBzylindcr (35), 
wobd der SchlieBzylinder (35) mit seinem die EinfQhr- 
5£Fnung (36) far drai Schliissel aufweisenden Stimende 
auf der AuBensdte der Ttir angeoidiiet ist, 
mit einem TQischloss, welches duich SchlflsselbetSti- 
gung des Schliefi^linders (35) zwischen einer wiiksa- 
men und unwirksamen Position umsteuerbar ist, 
und mit einsm IHirgrifif (10) an der Xiii^ der aus einer 
Ruhestellung (10.1) an der Tilr-AuBenseite wenigstens 
cine von der 'TOr-AuBenseite «itfcmtc ArbdtssteUung 
(10,4) bewegbar (123) ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der TUrgriff (10) m der RuhestcUung (10.1) das 
Stimende des SchlieBzylinders (35) abdeckt 
imd dass in der Aibdtsstellung (10*4) des TiiigrifFs 
(10) die Einfiihidffnung (36) im SchlieBzylinder (35) 
zum Einstecken des Schldssels zuganglich ist und dne 
Dxehbetatigung des Schliissels edaubt 
20* Zugangssystem nach Anspruch 19, daduich ge- 
kennzeichnet, dass der Tiugriff (10) rGcksdtig mit ei- 
nem Dichmngsmittel (34) versehen ist, welclies in der 
Ruhestellung (10.1) sich abdichtend vor das Stimende 
des Schliefizyiindexs (35) legt 
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